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Indicaciones:

Encontrara esta informacion de prensa asi como imagenes acerca del Golf GTD en Internet en
www.volkswagen-media-services.com. Nombre de usuario: golfgtd; Clave: 06-2013.

Las denominaciones TDI, TSI y DSG son marcas comerciales registradas de Volkswagen AG
o de otras empresas del Grupo Volkswagen en Alemania y en otros paises.

Este dossier ha sido adaptado al programa de modelo s ofrecido en Espafa.
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Golf GTD — Versiéon resumida

El nuevo GTD es el deportivo de de larga distancia  de la gama Golf

El Golf GTD alcanza una velocidad de 230 km/h y solo consume 4,2 litros con el
nuevo motor 2.0 TDI BMT

El nuevo XDS+ y la nueva direccion directa activa perfeccionan la
maniobrabilidad

e Wolfsburg / Munich, junio de 2013.GTD - estas tres letras
lo dicen todo. Son las siglas de "Gran Turismo Blés el
deportivo de larga distancia de la gama Golf. Yrahloay un
nuevo Golf GTD. Con 135 kW / 184 CV, un par mota d
hasta 380 Nm, un consumo medio reducido de 4,201k y
unas emisiones de GQ@e solo 109 g/km, este GTD de dise-
filo deportivo es méas potente, ahorrador y limpio queca.
Frente al modelo anterior se han logrado 14 CV iadi&les,
30 Nm mas de par, una reduccién de consumo de/Q(® |
km y una tasa de emisiones mejorada en 25 g/km. CO
Volkswagen ofrece el GTD de manera opcional concam-
bio de doble embrague (DSG); también en este cadoga
un consumo de solo 4,5 1/100 km (€19 g/km),. Ambas
variantes de la caja de cambios del nuevo Golf GEDmMI-
ten que se cumpla la norma europea sobre emisibnes 6,

gue entrara en vigor en el afio 2014.

Eficiencia GTD — nuevo 2.0 TDI BMT

e Sistema Start-Stop y 7,5 segundosste Golf es el primer
GTD que incluye un sistema Start-Stop a bordo deesg
gue aprovecha las fases de deceleracién para ctadaate-
ria en el modo de recuperacion. El turbodiésel Comrmail
de 2.0 litros de la gama EA288 no solo se han coedbd
con las “BlueMotion Technologies”, sino que se dmns-

truido completamente de nuevo. El resultado es pdi@en-
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cia. El Golf GTD acelera en solo 7,5 hasta los k@0h. La
tipica maniobra de adelantamiento (de 80 a 120 krd#aHo-
gra el Volkswagen con la 4.2 velocidad y de formgwa en
tan solo 6,0 segundos. La velocidad maxima de 280hk
(DSG: 228 km/h) hace de él también un vehiculo dépo
auténtico. Lo mismo se aplica para el par maximo38€
Nm, el cual se mantiene a partir de las 1.750 hkste3.250

r.p.m. de forma constante.

Potencia GTD — XDS+ y direccion directa activa

e Maniobrabilidad excepcional. También son atributos de su
excepcional posicionamiento deportivo las carasteras de
serie como la funcién de dinamica de marcha XDSrfgue
cionada, la direccién asistida progresiva tan daecomo
confortable, el chasis deportivo (rebajado en 15)nymias
llantas de 17 pulgadas (tipo "Curitiba") con neuinds de
225. Esta combinacién lleva a caracteristicas daiobaabi-
lidad que se internan en el segmento de los codlep®rti-

vos de alta gama y precios elevados.

e Actuador acustico y seleccién de perfiles de condaidn.
Un sistema actuador acustico, desarrollado espmaeiate pa-
ra el Golf GTD, acompafia el trabajo del TDI si asidesea:
El actuador acustico, genera un sonido orientadooalfort
(modos “Normal” y “Eco”) o un timbre potente y rofto
(modo “Sport”) en funcién del nimero de revolucieng el
modo seleccionado del perfil de conduccién instaladito-
maticamente en este caso. El actuador, que estgriando en
la parte delantera en el compartimento del motoangmite
el sonido del motor a través del parabrisas al téahio y
alli se experimenta como un sonido real generadmedue-
ra mediante el sistema de escape; desde fuerasesti€o,
sin embargo, no se percibe. Cuanto mas rapido naaedh
GTD, més bajo se emitird el sonido para no inflirel con-

fort.
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Exterior del GTD — Bi-xendn y faros traseros LED deserie

e Luz de giro en el spoiler delantero.Al igual que el nuevo
Golf GTI, el Golf GTD abandona también la fabricancfa-
ros bi-xenén y luz de giro de serie. La franja pdd de rojo
del Golf GTI en la parte frontal brilla en el GTD an dis-
creto y elegante acabado en cromo. Esta lamina adandis-
curre hasta los faros y los divide en una zona sope&on
luz diurna LED y elementos bi-xendn, asi como uaatg in-
ferior con el intermitente. Por debajo se encuesitaado el
parachoques exclusivo para los modelos GT condogsfan-
tiniebla LED de serie integrados a la derecha alieqla asi
como los elementos conductores del aire pintadosiegro
brillante y el inserto de la parrilla inferior castructura ne-

gra de nido de abeja.

« Opticas tintadas en la parte trasera.En la parte trasera re-
saltan los faros LED oscurecidos con las franjemnbas in-
tegradas a la altura de la “linea de caracter” dasafaros
traseros, doble salida de escape cromada situada parte
izquierda, el aler6n de techo especifico del GTtguoon los
elementos aerodinamicos laterales de la lunetaeteay el
emblema GTD y hacen de este Golf el TDI mas deportie
todos los tiempos. Ademas, es posible pedir dei¢ablos
cristales traseros oscurecidos en un 65 %. Al igusad para
el Golf GTI, también para el nuevo GTD se puedeles=o-
nar como pinturas de serie adicionalmente los doleres

exteriores GT clasicos: “Rojo tornado” y “Blancorel

Interior del GTD — Ergonomia perfecta

» Asientos deportivos con estiloLos pasajeros acceden al in-
terior a través de embellecedores de talonera @eoafino
de serie iluminados en blanco. El conductor y elmapafian-

te se acomodan en asientos deportivos tapizadosetarcon
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el patron a cuadros GT — denominada en el GTD (GEl)
“Clark”. En cuanto a su concepcion, los asientos @€l y
del GTD son idénticos. En la parte delantera sedpneajus-
tar generalmente en altura y estan dotados de wsteajum-
bar manual y bolsillos de respaldo; sus caractiedstergo-
némicas se consideran inmejorables. En cuanto@@as vi-
sual, el GTD, en vez de tener elementos GTI rojosluye
una mezcla de tonos de colores negros, grises ycbk asi
como piezas de cromo; opcionalmente se puede padlir
equipamiento en cuero (“Vienna”). El techo interioegro

redondea el ambiente deportivo hacia la parte saper

* Pantalla tactil e iluminacién ambiental. Ademés del clima-
tizador automatico (Climatronic), el detector ddida y el
sistema de radio Composition Media (entre otrasacteris-
ticas con ranura de tarjetas SD, USB e interfaz AL, el
vehiculo estd equipado con iluminacién ambientalDL&e
serie. Las cubiertas de los pedales y del reposafarica-
das de acero fino cepillado, el volante deportivaltifun-
cion de tres radios méas plano hacia abajo y degarra su-
mamente agradable (con aplicaciones de aluminin)pamo
de la palanca de cambios GTD y el cuadro de instntos
con las opciones de ajuste ampliadas de la pantaliifun-
cion “Premium” manifiestan a su vez el puro encadépor-

tivo y exclusivo a bordo del nuevo Golf GTD.

GTD de alta tecnologia — Asistencia con sistema

« Navegacion con Google Earth™el primer Golf GTD que
se inicia con sistemas de serie como una deteatédfatiga
y el freno anticolisiénes multiples — aparte de t@snologias

como el XDS+ y la direcciéon directa activa. Entees Icarac-
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teristicas de alta tecnologia opcionales, se encamnade-
mas el control de crucero automético ACC, el sistata ob-
servacion del entorno Front Assist con asistentefrdaada
de emergencia en ciudad, el asistente de mantentmide
carril Lane Assist 0 la mas nueva generacion dsfesna de
suspensién adaptativa DCC (incluida la selecciémpeédiles
de conduccién). La novedad a bordo es ademas tensiasde
sonido de 400 vatios de Dynaudio concebido indiaiduen-
te para esta gama. Asimismo se incluyen las sigaenue-
vas opciones en el programa: Los servicios on-LQag-Net
para la transmisién de informacién en linea comgeabicio

de mapas Google Earth™.,
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Propulsion — Motor TDI

El Golf GTD inicia la marcha con un motor TDI de de  sarrollo
completamente nuevo

El nuevo 2.0 TDI es el propulsor méas potente de la nueva familia de motores
EA288

La distribucion variable de valvulas y la recirculacion de gases de escape de dos
circuitos reducen las emisiones

Wolfsburg / MUnich, junio de 2013.El GTD lleva 31 afios siendo
el referente en motores diesel del segmento comopae que reldne
de una manera fascinante las prestaciones de wmawil deportivo
con un consumo de un compacto. Basandose en lansgtenera-
cion del Golf, Volkswagen lanza ahora al mercadonuevo GTD.
Con una potencia nominal incrementada de 14 CVaaktanzar los
184 CV (o 135 kW desde 3.500 hasta 4.000 r.p.nsje esehiculo
avanza hasta convertirse en el Golf turbodiésel patsnte de todos
los tiempos. Este “GTI entre los modelos diéseltdesquipado con
un motor TDI de cuatro cilindros de desarrollo cdetpmente nuevo
de la serie EA288 — un motor de dos litros monta@msversalmente
y sobrealimentado con inyeccién directa Common R&lilpar motor
maximo de impresionantes 380 Nm — 30 Nm superisu @redecesor
— esta en la banda ancha de nimeros de revoluciemgs 1.750 y

3.250 r.p.m. La compresién del TDI es de 15,8:1.

Prestaciones deportivas.El nuevo motor da alas al Golf GTD y
permite alcanzar unas prestaciones deportivas mvase Gracias a la
relacién de peso-potencia reducida de 7,5 kg/C¥\l(ial conductor)
el Golf GTD, que en su versidn basica solo pes@ 7133, acelera de
0 a 100 km/h en 7,5 segundos (en la 5.2 velocidtatjtbién logra
llegar de 80 a 120 km/h en solo 7,5 segundos. Aaasu velocidad
limite a 230 km/h. Los valores correspondientesdetlelo anterior
eran los siguientes: 8,1 segundos (0-100 km/h), s&§undos (80-
120 km/h) y 222 km/h (velocidad maxima).
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Consumo de un compactoCon el cambio de 6 velocidades, el TDI,
gue esta acoplado a un sistema Start/Stop de steiee suficiente
con 4,2 1/100 km (emisién de GO109 g/km). Frente al modelo an-
terior se obtiene asi una reduccién considerabled @elitros y 25
g/km de CQ respectivamente. De manera opcional, Volkswagen
ofrece el Golf GTD ademd&s en combinacion con unl@anautoma-
tico de doble embrague de 6 velocidades (DSG): tdmken este
caso se logra un consumo de 4,5 I/100 km {£CDL9 g/km), que
caracteriza este automovil con el motor de autdigm como alta-

mente eficiente (modelo anterior: 5,4 1/100 km).

Una breve mirada retrospectiva muestra la graniefia del Golf
de 184 CV: en el afio 2007 debut6é la primera genénadel Golf
BlueMotion. El ahorrador Golf de 77 kW / 105 CV cumia 4,5
/200 km; este valor resultaba excepcional. Connakvo GTD,
Volkswagen lanza ahora al mercado un Golf con 79 @45 de po-
tencia y 40 km/h mas rapido de velocidad puntaopgue consume

0,3 litros menos de combustible..

La técnica del nuevo TDI

Gama EA288.Tal como se muestra, el TDI del Golf GTD pertenece
a la nueva gama de motores diésel de cuatro coimd&A288, la cual
engloba cilindradas de 1.6 y 2.0 litros. En el nuemolf GTD se
emplea el referente de rendimiento méas potentdeITDI. A bordo
del Golf deportivo, este eficiente motor cumple \adores limite de
la exigente norma europea de emision de gases EuEn cuanto a
su construccién, la nueva gama TDI solo comparte lo® motores
anteriores la distancia entre los cilindros (88 mRara poder hacer
frente a la mayor complejidad de las funciones metor, Volkswa-
gen ha desarrollado ademas un software completaamen¢vo para
el control del motor. Entre las caracteristicasvasgmas importan-
tes del motor GTD se cuentan la distribucién vaeate véalvulas
(VVT), una recirculacién de gases de escape de aaddtcuito

(AGR), el intercooler integrado en el tubo de addms el sistema
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Common Rail, que ahora trabaja con 2.000 en vezate1.800 ba-

res, y un turbocompresor disefiado para la mayoemnmaé.

Distribucién variable de vélvulas. La distribucion variable de val-
vulas con un posicionador del arbol de levas esoshponente mas
importante para la reduccién interna del motor de émisiones. El
concepto aplicado para el motor GTD permite, emtm®s aspectos,
una compresion efectiva elevada durante el arramqugio y la fase
de calentamiento, una combustion de emisiones iddaccon unos
valores NOx y de particulas muy buenos y un budkemado conti-

nuo hasta en el margen de plena carga.

Sistema AGR de dos circuitos.Para alcanzar las emisiones mas
bajas, también resulta esencial la nueva recirélacde gases de
escape de dos circuitos. Esta se compone de uenssAGR refrige-
rado de baja presion (ND-AGR) en el lado de losegade escape y
un sistema AGR de alta presion sin refrigerar (HBH) en el lado
de admisién. Los elevados requisitos de la normgakes de escape
Euro 6 hacen indispensable que las emisiones sgzcath de nuevo
directamente tras el arranque en frio de formaifigativa. Para ello
se utiliza en primer lugar el AGR de alta presiom efrigerar; este
mejora mediante la alta temperatura de aspiraciG@omportamiento
de combustién y logra de este modo una respuedleraaia de los
catalizadores mediante la también elevada tempexade los gases
de escape. El resultado es una reduccidon de lasien@s brutas de
HC (hidrocarburos) al mismo tiempo que se reduces Valores
NOX.

Ademas, al circular a bajos nimeros de revoluciocsepuede evitar
un enfriamiento del tratamiento posterior de loseam de escape
también con el motor caliente mediante la adiciéngdses de escape
sin enfriar (HD-AGR). El sistema AGR de baja presiaprovecha
sus ventajas en el margen de funcionamiento nohaata el margen
de plena carga, para asegurar asi una reducciONQbe altamente

efectiva también en una solicitud de carga elevada.

La alimentacion de HD-AGR se realiza a través da bnida inte-

grada en el colector de escape; esta desvia lossg#es escape a tra-
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vés de un paso de gas en la culata hacia la valdeladD-AGR re-
frigerada por agua, que esta montada en la cajsatida del interco-
oler en el tubo de admision. Mediante esta disponidirecta de los
componentes se suprimen los conductos AGR emplehdssa el
momento. Ademas, es posible de este modo podecimwsr a velo-
cidades de reaccién mas altas a los cambios deemtedricos en el

régimen de carga parcial.

Inyeccion Common Rail. En el nuevo motor del Golf GTD se em-
plea un sistema Common Rail de Bosch. La presidoh sigtema
puesta aqui a disposicion mediante una bomba depalsion se ha
elevado de 200 a 2000 bares en comparacién combdsres Euro 5
de la gama. De este modo se puede reducir, entos dactores, la
duracion de inyeccién, lo que permite una confegién mas flexi-
ble del proceso de combustién. De la dosificaci@h dolumen de
inyeccion se hacen cargo unos inyectores perfeagioa con valvula
magnética de conmutacién; estos destacan frents anbdelos ante-
riores por un comportamiento de respuesta claraenemds rapido.
Un volumen adicional de combustible en forma de‘mmni Rail” en
el cuerpo del inyector minimiza ademas las ondagbsion en la
aguja de tobera, de lo cual se obtienen efectoftipos para la esta-
bilidad de los caudales de inyeccién. La aguja dleeta aqui em-
pleada reduce asimismo las emisiones de €@e HC. Al igual que
el inyector mejorado, la tobera optimiza por altinpero no por ello
menos importante, la compatibilidad AGR; lo que lav®z reduce

otra vez las emisiones NOX.

Compleja depuracion de gases de escap®ara asegurar que se
alcanza la norma de emisiones de gases Euro 6pteponectado al
filtro de particulas diésel del GTD un catalizadacumulador de
NOx. El sistema de escape incorpora también dosia®rnambda,;
una sonda se hace cargo de la regulacién de loosndd funciona-
miento con reduccion de aire para el catalizadamadador de NQ.
Esta sonda también forma la magnitud de entrada ghrmodelo
almacenado en la unidad de control del motor parddterminacion

de las emisiones de NOx y de hollin del motor. Carayuda de la
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segunda sonda lambda se determina el estado de gaepvejeci-
miento del catalizador acumulador de NOx. En etesim de escape
también hay integrados tres sensores de tempergueaforman las
magnitudes de entrada para la regulacién de lososmakk funciona-

miento de regeneracidon y de las temperaturas dgdsses de escape.

Arboles del diferencial para el motor GTD. El nuevo motor de
autoigniciéon del Golf GTD no solo es especialmelt@pio, ahorra-

dor y potente, sino también refinado. De ello seaggan, entre otros
componentes, dos arboles del diferencial apoyaaisesrodamien-
tos. Estos eliminan las fuerzas de inercia libipscas de los moto-

res de pistones de movimiento alternativo.
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Chasis — Disefio y electronica

El Golf GTD comparte los genes de la dinamica de co  nduccion del GTI

La nueva direccion asistida soluciona el conflicto entre el confort y la
deportividad

La regulacion de dinamica de marcha XDS+ ofrece un comportamiento de
conduccion excepcional en las curvas

Wolfsburg / Manich, junio de 2013. Andlogamente al nuevo Golf
GTI, el GTD también se ofrece de serie con un chalportivo
readaptado completamente y modificado técnicamérgbajado en
15 mm). En la parte delantera, el eje McPhersorersgarga de un
guiado preciso; en la parte trasera, es el eje maodRerformance el
gue se encarga del guiado. Equipado de serie cdoneién de di-
namica de marcha XDS+ perfeccionada y la nuevacditm asistida
progresiva, entra en escena el nuevo Golf GTD cwmaswcaracteristi-
cas de maniobrabilidad excepcionales. Paralelamardtemas nueva
generacion del sistema de suspension adaptativa BEGncluye
ademas en el “paquete GTD & Sound” (incluido, efuaclor acusti-
co, las llantas Nogaro de 18", y las pinzas de dree color rojo) un

chasis deportivo adaptado aun mas dindmicamente.

Dinamica de conduccion.En términos generales, el comportamiento
de la direccién se ha vuelto aun notablemente ngélsfi@nte al mo-
delo anterior gracias a la relacion de transmisidds directa de la
direccién. También se han podido incrementar lalcidades ma-
ximas que se pueden alcanzar en las curvas gracias sincroniza-
cion mas neutral con el chasis, asi como la optamian del XDS+.
El comportamiento neutral de conduccién en las asrva acompa-
flado de una muy buena estabilidad de marcha hasta gama de
velocidad maxima gracias al disefio innovador y esme de todos
los componentes del chasis. Esta estabilidad declmase nota de
forma significativa en los cambios de carril o daga. El equipo de

desarrollo ha prestado especial atencién en larsmezacién del
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nuevo Golf GTD también en las reacciones arménieamprevisi-

bles del chasis.

Confort de conduccion. Paralelamente a la dinamica de marcha se
ha incrementado también el confort de la suspenss&nabsorben
Optimamente tanto las irregularidades pequefias cgraades de la
calzada. El confort alcanzado con el nuevo Golf GhbDestra que un
comportamiento de conduccion deportiva no ha d@rizosamente a
la par con una dureza desagradable. El muy amfienizo de las
caracteristicas positivas representadas — un co@mdento de con-
duccién directo, neutral y estable hasta en losgmdes limite en
combinacién con un elevado confort de marcha —gaaa las carac-

teristicas de conduccion un equilibrio Unico.

XDS+. EI XDS empleado por primera vez en el Golf VI se pgex-

feccionado al XDS+ para el nuevo Golf GTD (al iguple para el
nuevo GTI).En términos técnicos, el bloqueo electrénico dekdi
rencial XDS+ es una funcién de dinamica de marattagrada en el
sistema electronico de control de estabilidad (ESXIpS+ es una
ampliacion de la funcion XDS conocida ya del modalderior que
se aplica a todos los estados del vehiculo sinafreRkl nuevo siste-
ma aumenta la agilidad y reduce el angulo de gaoesario median-
te intervenciones selectivas en el freno de laslagedel lado interior
de la curva de ambos ejes. Asimismo, el XDS+ sécapn todos los
coeficientes de friccién de la carretera; inclusday nieve se logra
asi un comportamiento mas preciso durante la cocidac Las pro-
piedades ya conocidas de XDS — entre otras un saj@vclaramente

reducido y una mejora de la traccién — también @e perfeccionado.

ESC Sport. Volkswagen ofrece para el Golf GTD la funcién “ESC
Sport” para conductores con amplia experienciasiElema se activa
mediante un interruptor de dos niveles en la comsmntral. Si el
conductor pulsa la tecla brevemente una vez, sadism el ASR
(sistema antideslizamiento). Si se pulsa la tecks e tres segun-
dos, el control electréonico de estabilidad (ESC3aal modo “ESC
Sport”. En trayectos muy rapidos con gran numerocde/as — por

ejemplo, en un circuito de carreras — el ESC sévaahas tarde, lo
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gue permite realizar maniobras aln mas agiles.rAftevamente al
manejo mediante el interruptor en la consola cénteafuncién ESC
por primera vez se puede activar y desactivar aégae los ajustes

en el menlu CAR.

Direccion directa activa. Gracias a la nueva direccion directa acti-
va, el conductor del Golf GTD necesita movimientdsl volante
menores para alcanzar respectivamente los radissati®s; es decir,
en virajes cerrados tendra que soltar y volver ariee menos veces
el volante. Hasta el tope completo la direccionsida progresiva
solo necesita 2,1 giros del volante (380°), endttemas de direc-
cion estandar de los modelos Golf menos potentesesesitan 2,75
giros (500°). Trasfondo: Los mecanismos de direeaiénvenciona-
les operan con una relacidon de transmision constalnd nueva di-
reccion del Golf GTD, sin embargo, opera con un&aaién de
transmisién progresiva. Ello facilita notablememés maniobras de
direccién y el estacionamiento del vehiculo. Gracaala transmisién
directa, el conductor notard un aumento de la dindnde conduc-
cion sobre todo en carreteras secundarias con mgasrcurvas y

durante las maniobras de giro.

La direccién directa activa se distingue técnicateede las direc-
ciones convencionales fundamentalmente por un dentariable de
la cremallera asi como por un motor eléctrico matepte. Respecto
al funcionamiento se aplica: al contrario que e direcciones con
una relacion de transmisién constante, que sient@ieen alcanzar
un compromiso entre la dinamica de conduccién gaaifort, el den-
tado de la cremallera de direccién de la direcadistida progresiva
es modificado notablemente a través del recorridolal direccion.
Ello permite en la zona central de la direccion woaduccién mas
precisa y relajada hasta en velocidades superi@eacias al angulo
de giro mas reducido, esta caracteristica permiés magilidad y, de
este modo, mas placer de conduccién en carretezasmichas cur-
vas. Sin embargo, a velocidades reducidas, comtaeriudad o al
aparcar, el Golf GTD se deja maniobrar facilmentacgas al angulo

de giro reducido, lo que aporta una ganancia netdlel confort.
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Suspension adaptativa del chasis DCCEI Golf GTD dispone de la
segunda generacion del sistema de suspension adapedectrdnica
DCC. El sistema, adaptado especialmente al nuevD,Gfrece tres
modos de conduccién “Comfort”, “Normal” y “Sportue pueden
ser seleccionados e indicados en la pantalla téetila consola cen-
tral a través de la “seleccién de los perfiles @éaduccion”. El sis-
tema de suspensién adaptativa permite, ademas déb rfNormal”,

el modo “Comfort”, que si bien estd orientado eteesaso hacia el
confort, también es mas dindmico que en los mod&oK con me-

nos potencia. En el modo “Sport” se logra un com@miento espe-
cialmente agil. En el perfil de conduccién “Indival’, el modo

DCC le puede ser asignado libremente incluso asoteaacteristicas

de perfil de conduccion.

El sistema DCC regula adaptativamente las valvaasamortigua-
cion y, con ello, el ajuste de las caracteristidasamortiguacién a
través del algoritmo de control desarrollado y pecfionado por
Volkswagen. Para ello, el sistema DCC utiliza lagiaes de entrada
procedentes de los sensores de aceleracién y decidediel camino
recorrido, asi como el Bus informativo sobre elaabvil proceden-
te del CAN del chasis; gracias a ello, se calculajysta de forma
adaptativa la fuerza de amortiguacidon 6ptima pardacsituacion de
conduccidn. Las fuerzas de amortiguacion se ajustdactivamente
en las cuatro ruedas de forma individual. Tambiéman modificado
las valvulas de ajuste de los amortiguadores asiocta regulacion
de la dinamica transversal para obtener un compugato de res-

puesta alun mejor.
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Exterior — Dimensiones y disefio

El GTD y el GTI son visualmente como gemelos a exce  pcién de
pequeiios detalles

Trazado de lineas precisas, proporciones atractivas, frontal carismatico

El Golf GTD se presenta con ruedas disefiadas especialmente para el diésel
deportivo

Wolfsburg / Munich, junio de 2013. El nuevo Golf GTD se ha
creado sobre la base de la nueva plataforma modméarsversal
(MQB). Detras de la abreviatura MQB se esconde esfructura
constructiva completamente nueva del Golf (y de eroBos mode-
los de la Volkswagen AG). Y esta nueva construca@8ntomada por
los disefladores de la empresa como un regalo, yal@s permite
elaborar unas proporciones del vehiculo completaememevas. El

Golf GTD es en este caso un ejemplo excelente.

Proporciones mas dindmicasFrente al modelo anterior, la distan-
cia entre ejes se ha incrementado en 53 mm hastanzdr los
2631 mm y se ha reducido al mismo tiempo el voladiontal en
12 mm. Paralelamente, la columna A se ha desplazaé® hacia
atras, con lo cual se ha logrado que el cap6 sa hagho mas largo
y toda la cabina del vehiculo se haya “trasladadistialmente hacia
atrds. Mediante este efecto de “cab backward”, @lf GTD tiene un
aspecto similar a los vehiculos de la clase alla olase compacta.
Ademéds, el GTD, con una altura de 1442 mm, se hatou27 mm
mas plano. La longitud crecié 55 mm hasta alcanaard268 mm, la
anchura 13 mm hasta 1799 mm. Numerosos valoresuo@nconse-
cuencia importante: las proporciones del nuevo G&ID han pro-

porcionado una dinamica sin limites.

El Golf GTD y el nuevo GTI son Opticamente como @dos a ex-

cepcién de pequefios matices. Entre las caracteasitsstie diferencia-
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cion se encuentra la moldura roja del GTI en laripar que en el

caso del GTD es cromada, la cual se prolonga ahasda los faros.
Visto desde detras, el GTD se reconoce por su dedliela de escape
dispuesta a la izquierda (en cromo); el GTI tiemetubo de escape a
la izquierda y a la derecha respectivamente. Deddateral, ambos
vehiculos deportivos se diferencian por sus llardasaleaciéon lige-

ra. El nuevo Golf GTD esta equipado de serie exghrmmente con las
nuevas ruedas de 17 pulgadas del disefio “Curitibl@”;manera op-
cional también estan disponibles las nuevas ruatkad 8 pulgadas

(tipo “Nogaro”)

Para ambos modelos se ofrecen los siguientes enpigmaos: orifi-

cios de entrada de aire adicionales en el spoildardero, una es-
tructura de nido de abeja en las las rejillas de datradas de aire;
faros antiniebla verticales, los faros de xendn sarsello inconfun-

dible de la luz, el alerén trasero méas grande.

La parte frontal en detalle. En la parte frontal, con sus faros anti-
niebla LED (opcional) adaptados especialmente aDGdestaca un
elemento marcado y significante que ha sido repretiado comple-
tamente: la franja cromada de la parrilla en elocdsl GTD. En la
mas nueva generacién del GTD, esta linea cromatmid& la parri-
lla en el borde inferior extendiéndose por primgez mas hacia la
izquierda y derecha hasta las carcasas de los fargenédn de serie.
De este modo, la linea recorre el frontal por tedaanchura y forma
como horizontal una linea paralela que concluyeskenapé del mo-

tor y en el parachoques.

En el area inferior del parachoques, por debajdadeanda transver-
sal del color de la carroceria, se integra la atdrde aire negra (con
rejilla de malla de nido de abeja) que ahora yaqneda enmarcada
por un area de color negro, sino por superficieggdas en el color
de la carroceria. De este modo, se acentla aunlmé&strada de
aire; al mismo tiempo, se perfilan de forma mastaeada en el fron-
tal las tres laminas aerodinamicas laterales dercokgro de alto
brillo situadas respectivamente por debajo de b®d. Otro de los

detalles que se integra en el disefio de precisatocoos es el Split-
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ter negro (borde inferior del aler6n frontal) coitbx del deporte del

motor.

La silueta en detalle.En la vista lateral, el Golf diésel méas deporti-
vo actualmente se reconoce en seguida sobre todelptecho que
parece aun mas largo debido al alerén trasero m#dia y por las
llantas de aleacién ligera desarrolladas especialen@ara el GTD.
Incluso en la silueta resaltan los contornos déuladiurna de LED

opcional y las luces traseras LED de serie.

Ademas, las nuevas proporciones dindmicas caraeterel disefio

preciso mejor conformado que nunca. Por debajoodetiradores se
ha integrado ahora la marcada “linea de caractertnddo muy pre-
ciso. Aunque se interrumpe en los pasos de ruedtuperantes, se
extiende alrededor del vehiculo y se corresponde ebestilo de

disefio de la franja cromada de la parrilla y de feoos asi como de
las bandas blancas transversales de los faros L&f®etos. Esta linea
vuelve a desplazar el centro de gravedad visualemadh mas hacia
abajo confiriéndole al Golf GTD, junto con el chagieportivo en

serie, un aspecto mas sélido en la carretera. @&rdos elementos
importantes es la nueva linea de los lateralesiadd directamente
debajo de las ventanas laterales. Esta linea mkrt®s faros fronta-
les, se desplaza directamente por debajo de lgevisbres laterales
y desemboca en el extremo de la ventana laterakteasubrayando

las proporciones superiores del Golf.

Otro de los tradicionales detalles de la siluetala&snconfundible
columna C. En el modelo anterior esta aln quedaberiumpida por
la “linea de caracter”. Sin embargo, esto ya nelesaso en el nuevo
Golf GTD, ya que ahora discurre en un area homogéaesde el
comienzo del techo hasta el paso de rueda traggwo.encima del
paso de rueda retoma con mas fuerza todo el anehautomovil, de
este modo, el nuevo GTD ofrece un aspecto mas adlidzigoroso
cuando se observa desde una perspectiva laterghdasy trasera.
Adicionalmente a las insignias GTD, situadas erfrehtal y en la

parte trasera, el deportivo Volkswagen integra, poimera vez,
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distintivos con la tipografia “GTD” en los guardabas frontales a la

altura de la linea de caracter.

La parte trasera en detalle.Aqui se ha disefiado especificamente el
nuevo alerén de techo, de mayor tamafio que el dehsmoélogos
Golf con motores de menor potencia, el cual estédgrado a ras con
las superficies en el porton trasero y en la carie El alerén pin-
tado del color de la carroceria se prolonga de dooontinua por los
laterales hacia los elementos aerodinamicos negnosl porton tra-
sero. Otros de los detalles de color negro, apdetdos elementos
aerodinamicos y el Splitter delantero, es el difude la parte trase-

ra.
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Interior — Ergonomia y configuracién

El Confort y la calidad del nuevo Golf GTD superan los limites de su
segmento

Mas espacio en el interior del Golf GTD gracias a una distancia entre ejes
considerablemente mas grande

El tipico tapizado a cuadros de los asientos deportivos de GTD por primera vez
disponible opcionalmente en combinacién con Alcantara

Wolfsburg / Munich, junio de 2013. Quizas una de las caracteristi-
cas mas importantes del nuevo Golf GTD — por lo gaerefiere al
interior — es el hecho de que el vehiculo simpleradencaja” como
si estuviera hecho a medida. Abrir la puerta, sesgten el asiento
deportivo en serie y ajustarlo, ajustar tambiémltara y la longitud
del volante deportivo, ponerse el cinturén, encenelemotor, acer-
car la mano a la palanca de cambios en disefio tdgode golf (en

la versién de cambio manual) y jcomienza el viaje!

La ergonomia saca ventaja del MQB.EI “puesto de mando” del
conductor se caracteriza por ser claramente maacésso y ofrecer
una ergonomia nuevamente perfeccionada. Especia¢tmies con-
ductores de gran estatura agradeceran la posicdbrasiento que ha
sido desplazada hacia atras en 20 mm; al mismopteese ha adap-
tado, como es natural, el area de ajuste de lacdiida. Gracias a la
plataforma modular transversal también se han dptdo las dis-
tancias entre los pedales; el espacio entre ekeaaédr y el pedal del
freno, por ejemplo, ha aumentado en 16 mm. Otraajarreferente a
la ergonomia: En comparacién con el modelo anteffmkswagen
eleva la posicién de la palanca de cambios en 2Q gracias a esto,

el pomo de la palanca de cambios queda mas al @dcda la mano.

El legendario tapizado a cuadros en combinaciéon coAlcantara.
El primer GTI, y por supuesto el GTD, ya equipalaalégendaria

tapiceria con dibujo a cuadros. La tela denominaicky” en el
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modelo anterior se ha disefiado de nuevo y ahoridase “Clark”.

El dibujo clasico a cuadros se ha mantenido natoeate. Los ex-
clusivos asientos deportivos ofrecen unas carastiesis ergonémi-
cas excepcionalmente buenas. Ademas, los asierdlantéros pue-
den ser ajustados en altura de serie y han sidgpadas también con
un ajuste lumbar manual. Las costuras de adornoodi@ gris claro
representan un detalle deportivo de contraste;eeha interior del
GTD, como siempre de color negro, subraya el diseé@portivo del

interior.

Ademas, queda totalmente claro que también el \telateportivo

multifuncién en cuero de serie se haya ennoble@do costuras de
contraste; lo mismo se aplica para la guarnicidonlalepalanca de
cambios. Las aplicaciones en el panel de contral d® color “Che-

ckered Black” asi como los elementos decorativoslate revesti-

mientos de las puertas y de la consola centrakugldro de mandos
ofrece excelentes detalles como una pantalla arcplana grafica
individual de los instrumentos El disefio del interse completa con
luz ambiental (integrada delante en las moldurasodativas en las
puertas), pedales y reposo del pie (a la izquieddaacero fino cepi-
llado, molduras protectoras de acceso en la pagtandera con apli-

caciones de acero fino con iluminacion ambienta¢gnada.

La calidad y la estética superan los limites de segnto. Se trata
de un concepto basico del interior completamentevoude la sépti-
ma generacion de Golf que mejora la estructurariotedeportiva y
de alta calidad del GTD: uno de los detalles esplevénte llamati-
vos es la ancha consola central, orientada hacieaoabuctor, que
mas bien se asemeja a las consolas de la gamawdta las de los
compactos. La gran pantalla tactil de infoentretgiento de 5 (de
serie) a 8 pulgadas con las teclas del menu praicyplos mandos
giratorios se encuentra situada en el centro deolesola central por
debajo de las luces de emergencia. Por primera Veikswagen
equipa el Golf con una generacion de pantallasilggston sensor de

proximidad y una funcidén que reacciona al movimeenlte desliza-
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miento de los dedos (gestos de deslizamiento yodanz similares a

la funcién de un Smartphone).

Debajo del mddulo de infoentretenimiento se encransituados los
controles de mando para el climatizador automéatleoserie de 2
zonas (Climatronic) del GTD de forma claramenterwesturada. A
continuacidn, sigue el area inferior de la constdatral que discurre
en linea hasta llegar al gran reposabrazos cendrdh derecha del
conductor se encuentran situadas las teclas de jmade® nuevo
freno de estacionamiento electrénico y la funcidéotéHold. Al

lado se ha integrado una bandeja portaobjetos derrec con los
interfaces multimedia (AUX-IN, USB y opcionalmentepple); la

bandeja es lo suficientemente amplia para depastan ella un

Smartphone.

Otro comportamiento portaobjetos se esconde detedsreposabra-
zos central cuya longitud puede ser ajustada enmf0y su altura
en cinco niveles. Este compartimento ofrece mucharstajas mas:
como novedad, aqui esta disponible una conexiéndtida de ante-
na exterior en combinacion con la interfaz de tehdf movil “Com-

fort”. EI Smartphone se coloca en un soporte ursaésituado en el
compartimento, donde, a través de un compensadhrciivo, esta-
blece una conexién con la antena exterior. Uno aedetalles méas
elegantes del GTD son los elementos decorativolosleevestimien-
tos de las puertas equipados con una banda lumigquosdorma parte

de la iluminacion ambiente de serie.

Aumento del espacio longitudinalCon toda la dindmica el Golf
GTD es mas que solo un vehiculo deportivo: es umicxdo poliva-
lente. Por ello, es ideal, por ejemplo, como veldale empresa para
cada dia del afio. Trasfondo: el aumento de la ceria en longitud
y anchura asi como de la distancia entre ejesdissmncias optimi-
zadas entre ruedas y la construccion modificadagddviQB tienen
un efecto positivo en el confort; de esta maneraa@odido alargar
el espacio interior en 14 mm (1750 mm). Por estaivog en el fon-
do del Golf GTD, que esta disponible opcionalmegtan cuatro

puertas, los ocupantes de las plazas traserasntienes 15 mm mas
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de espacio para las piernas. El espacio para losbhwms en la parte
delantera aumenta en 31 mm hasta los 1420 mm. &hampara los
codos aumenta en 22 mm hasta alcanzar ahora 1469Ennel fon-
do, el espacio para hombros se ha optimizado igeatmmen 31 mm

y el ancho para los codos en 20 mm.

Ademas, el respaldo de la banqueta trasera puedérsd en una
proporcién de 60:40 de serie. Una vez plegada legbata, surge un
suelo de carga casi liso de una longitud de 1.5858 @l GTD dispo-

ne de una escotilla de paso de serie en el cergtaebpaldo de la
banqueta trasera. El logrado concepto de espaciondevo Golf

ofrece muchas otras ventajas, por ejemplo: el velurde carga del
maletero ha aumentado en 30 litros a 380 litroslgnads el suelo del

maletero modular puede ser rebajado en hasta 100 mm
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Equipamiento — Exterior, interior y opciones

Faros bi-xendn y direccién asistida progresiva de s erie

Golf GTD de serie con chasis deportivo y ruedas especificas de 17 pulgadas

Climatizador automatico, radio/CD con pantalla tactil y volante multifuncion de
serie

Wolfsburg / Manich, junio de 2013. El nuevo Golf GTD, con deta-
lles de serie como la direccion asistida progresivaovadora, el
freno anticolision multiple, el detector de fatighns faros de bi-
xenon, el sistema radio/CD con pantalla tactil yalimatizador au-
tomatico (Climatronic), es uno de los vehiculos omegquipados de
su clase. Aparte de todo esto, son también los nosos “detalles
especificos del GT” relacionados con el equipanoemqie hacen del
nuevo Golf GTD (asi como del Golf GTI) un icono tedeportivi-

dad.

Equipamiento exterior

En el exterior pertenecen al equipamiento espexifie serie el cha-
sis deportivo (carroceria rebajada en 15 mm), l@vaudirecciéon
directa activa, los faros de bi-xen6n de serie uitds las luces de
giro, la iluminacién de la matricula con tecnolodi@aD, faros trase-
ros LED de rojo oscuro, la estructura de nido dejahbtipica del
GTD y el GTI de las rejillas de las entradas desaiun alerén de
techo (del color del vehiculo) con elementos aemadiicos laterales
(de color negro brillante), los parachoques espea$f del GTD, el
ParkPilot (sefiales de advertencia acusticas y ap}icel sistema de
control de la presion de los neumaticos, los logaside GTD en los
guardabarros delanteros (en los laterales en la ztenlas columnas
A) asi como los tubos de escape cromados. En |la zienla electr6-
nica del chasis también se incluyen caracteristmaso el bloqueo

electronico del diferencial XDS+ ampliamente pedienado.
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Colores y llantas.El nuevo Golf GTD esta disponible de serie en los
colores tipicos de esta gama “Rojo tornado” y “BlarPuro”. Como
equipamiento especial, esta disponible ademés ete ginturas me-
talizadas y efecto de perla “Gris Carbon Steel Meéalo”, “Plata
Reflex Metalizadoc”, “Gris Tungsteno Metalizado"Gftis Magnesio
Metalizado”, “Azul noche Metalizado”, “Negro profdon” con efecto

de perla y “Blanco Oryx ” con efecto nacar.

Las llantas de serie del GTD “Curitiba” son un noegisefio de
Volkswagen. Las ruedas de 17 pulgadas equipan necosade
225/45. Ademas, estan disponibles opcionalmentenlesvas llantas

de aleacidn ligera de 18 pulgadas del tipo “Nogaro”

Equipamiento del interior.

Volante deportivo y pelota de golf como pomo de Ipalanca de

cambios. Adicionalmente a las numerosas caracteristicasetrée,

como el climatizador automatico (Climatronic), edtdctor de fatiga
y el sistema de radio “Composition Touch” existettos detalles
especiales GTD que ennoblecen el interior. Enttessse encuentran
un pomo especial de la palanca de cambios (en &b d&l cambio
manual se imita de nuevo una pelota de golf) yahrte deportivo
individualizado de cuero. El deportivo volante npdano hacia abajo
con sus tres radios metéalicos y sus embelleceddeesolor negro
brillante es ligero, especialmente manejable egrdeteclas multi-

funcién de serie en los dos radios transversales.

Instrumentos e iluminacién ambiental.El cuadro de mandos ofrece
excelentes detalles, como una pantalla a color g grafica indivi-
dual de los instrumentos que recuerda intencionasdaena los cro-
ndégrafos de alta calidad. El disefio del interiompsefecciona con luz
ambiental, molduras decorativas especiales y pang@gtolduras de-
corativas en las puertas, delante con iluminacidwiantal), pedales
y reposo del pie (a la izquierda) de acero cepdlatolduras protec-
toras de acceso en la parte delantera con aplinasiale acero fino

con iluminacién ambiental integrada.
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Asientos clasicos ahora también con AlcantaraSon también ca-
racteristicos los tipicos asientos deportivos esislos con la legen-
daria tapiceria a cuadros. La tela denominada “Yaek el modelo
anterior se ha disefiado de nuevo y ahora se llabhark”. El dibujo

clasico a cuadros se ha mantenido naturalmenteio@abmente es-
tan disponibles ahora por primera vez asientos dems en disefio
de tela “Clark” con costados laterales y reposazabesn Alcantara.
Ademas, se pueden encargar los asientos y los tieniestos de las
puertas también con el equipamiento de cuero “VéénrPor regla
general, los asientos delanteros pueden ser ajostad altura y han
sido equipados también con un ajuste lumbar manbalmodo op-
cional se puede ajustar el asiento del conductéctekcamente. Las
costuras de adorno de color gris claro en la zoeala$ asientos
ofrecen un contraste y el techo interior subrayalisefio deportivo
del interior del GTD.

Otras caracteristicas opcionales

Ademas de lo anterior, es posible también individaza el Golf
GTD casi sin limites. Aqui encontrara un resumeheatpiipamiento

especial en orden alfabético:

» Airbags laterales y pretensores para cinturonesedgiridad
detras.

» Asiento del conductor con ajuste eléctrico.

* Asistente de mantenimiento de carril Lane Assist.

e Control Automatico de la Distancia ACC con Frontsist y
Asistente de frenada de emergencia en cuidad.

e Control automatico de las luces largas “Light AsSis

e Control por voz.

» Dispositivo de remolque (orientable).

 El sistema Car-Net (la informacién en linea se $raite di-
rectamente al GTD; entre otras caracteristicanskye la
navegacién con busqueda de destinos especialescisede
mapas Google-Earth™ y Google Street View™ asi como

formacion en linea sobre el trafico).
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e Equipamiento en cuero “Vienna”.

» Faros antiniebla con técnica LED.

* Interfaces de teléfono mdvil Comfort, Premium

e MEDIA-IN con cable adaptador iPod-/iPhone asi como
conexion de carga USB.

e MEDIA-IN con cable adaptador iPod-/iPhone.

e Paquete de asistencia al conductor (entre otraascosn
ACC, Front Assist, asistente de frenada de emerigegt
ciudad, sistema antirrobo, Dynamic Light Assistmdtao au-
tomatico de luz de cruce, funcién de parada debmdtvil
con DSG, regulador de la velocidad, retrovisor iildeau-
tomatico antideslumbrante, iluminacién dindmicacemnva,

sensor de lluvia, Lane Assist).

 Paquete deportivo y de sonido (entre otras caréstteas con
ruedas de aleacién de 18 pulgadas “Nogaro”, pieafreno
de color rojo, actuador acustico y amortiguaciérsmigida).

e Parabrisas calefactable sin filamentos y reflecatd rayos
infrarrojos.

e Puertas traseras (incluidos los elevalunas elémdricaseros).

» Retrovisores plegables, con iluminaciéon del entoyrmes-
censo del retrovisor del acompafante.

* Ruedas/neuméticos de 18

e Sistema de cierre y arranque sin llave Keyless Asce

e Sistema de luces adaptativo “Dynamic Light Assist”.

 Sistema de navegacién Discover Pro.

» Sistema de reconocimiento de las sefiales de trafico

» Sistema de sonido DYNAUDIO Excite.

e Sistema de suspensiéon adaptativa DCC con seledBdrer-
files de conduccion.

e« Techo corredizo panoramico.

 Ventanas laterales y luneta trasera oscurecidasafgerben

la luz en un 65%.
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Tecnologias — Seguridad, confort e infotainment

Nuevo asistente de frenada de emergencia en ciudad vy seleccién de
perfiles de conduccién

Los innovadores sistemas de asistencia del Golf GTD perfeccionan la seguridad

Golf GTD con nueva generacion de infotainment y nuevo sistema de sonido
Dynaudio

Wolfsburg / Manich, junio de 2013.El nuevo Golf GTD esta equi-
pado de serie, 0 respectivamente de forma opciati, una multi-

tud de sistemas innovadores de asistencia y deocbnAlgunos de
los nuevos sistemas de serie en el Golf GTD sdineslo anticolisio-

nes multiples, la direccion directa activa, la deién de fatiga y el
diferencial electrénico de deslizamiento limitad® 3+ perfecciona-
do. Estan disponibles opcionalmente el sistema grea de protec-
cion para los ocupantes, el control automéatico aalistancia ACC
con Front Assist incluido el asistente de frena@gaesnergencia de
ciudad, el asistente de mantenimiento de carrileLAssist, el siste-
ma de reconocimiento de las sefiales de trafico yltana genera-
cion del sistema de aparcamiento ParkAssist asioctom sistemas
de iluminacion adaptativa Light Assist y Dynamicghi Assist.

Ademas se ofrecen otras nuevas tecnologias comosekcion de
perfiles de conduccién con hasta cinco program&xd¢”, “Sport”,

“Normal”, “Individual” y en combinaciéon con DCC p$u“Comfort”),

el freno de estacionamiento electrénico asi coma nuneva genera-

cion de los sistemas de infotainment y entertainmen

Asistentes de conducciéon — Seguridad automatica

Sistema detector de fatigaEl detector de fatiga, de serie en el Golf
GTD, identifica los indicios de cansancio del coothr avisandole
mediante una sefal acUstica de cinco segundos dacidm y una

recomendacién visual de pausa en el cuadro deumsntos. Si el
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conductor no detiene el automévil en un plazo deniifiutos, el
sistema de alerta activarda nuevamente la alarma pacordarle una
vez mas que debe hacer una pausa. El sistema cpa@rmanalizar,
entre otras cosas, el comportamiento tipico deldcator desde el
principio, sobre todo el movimiento del volante.r@nte el viaje, el
detector de fatiga evalla permanentemente sefiatasp el angulo
de direccién. Si el sistema comprueba que las ntaa® de direc-
cion realizadas por el conductor difieren del comamiento regis-

trado al inicio del viaje, activa una alarma acéaty visual.

Freno anti colisiones multiples.Otro de los aspectos técnicos des-
tacados de serie que ofrece el Golf GTD es el frant colision
multiple, etiquetado por el club automovilistico sngrande de Ale-
mania (ADAC) como innovaciéon en el ambito de la wédad. El
freno anti colision mdultiple detiene el vehiculocaentado automa-
ticamente con el fin de reducir al maximo la enarginética aln
disponible. La activacion del freno anti colisiéniltiple esta basada
en la deteccién de una primera colision mediante $densores del
airbag. La deceleracion del vehiculo mediante ehdér anti colisién
multiple esta limitada a un valor maximo de 0,6 través de la uni-
dad de control del ESC. Este valor se corresporate el grado de
deceleraciéon del Front Assist, gracias a lo cualgaeantiza que el
conductor siga teniendo el control sobre el autoiméwncluso en

caso de producirse una frenada automatica.

El freno anti colisiones multiples puede ser “soliredo” en cual-
guier momento; si el conductor pisa el acelerader,desactivara el
freno anti colision multiple. Asimismo, el sistenaatomatico tam-
bién se desconecta cuando el mismo conductor realizfrenazo en
seco con un grado de deceleraciéon aun mayor quielefreno anti
colision multiple. En general, el asistente de aoldn realiza una
maniobra de frenada hasta reducir la velocidad algbmdvil a 10
km/h; ésta es una velocidad suficiente para disigia un lugar segu-

ro tras haber realizado el proceso de frenado.

Sistema de proteccién de ocupantes proactiva Pre-@sh. Cuando

el sistema de proteccién de ocupantes proactivasedie detecta una

Golf GTD / Manich / VOLKSWAGEN / 30



situacion potencial de peligro, por ejemplo, si bssstentes de freno
activos realizan un frenazo en seco, se pretensanfmmaticamente
los cinturones de seguridad del conductor y delngzafiante con el
fin de garantizar el maximo grado de protecciémavés del sistema
de cinturones y de los airbags. Si se produce ltacon extrema-
damente critica, por ejemplo, por un fuerte solmaei o subviraje
con intervencién del sistema ESC, se cierran autmadente las
ventanas laterales (hasta dejar solo una pequeidija¢ y el techo

corredizo. Trasfondo: con las ventanillas y el t®aorredizo casi
completamente cerrados pueden apoyarse de man¢iraadjps air-

bags de cabeza y laterales y asi desarrollar someé¢cto posible.

Sistema de regulacion automatica de la distancia AC. El sistema
utiliza un sensor de radar integrado en la partat&l. EI conductor
puede preestablecer la velocidad a regular en urgemaentre 30 y
160 km/h. El sistema ACC se activa con el cambicuz y con el
DSG (cambio automatico de doble embrague). En df G&D con

DSG de 6 velocidades, el ACC frena coOmodamenteadette un
vehiculo que va frenando hasta detenerse. Traibéadcion median-
te el conductor, el ACC arranca de nuevo automaéate@e en com-
binacién con el DSG. EIl sistema ACC mantiene laoealad prese-
leccionada por el conductor y una distancia defanyd dependiendo
de la situacion del trafico, acelera o frena autboca@mente el
vehiculo. La dindamica del sistema puede variar viitlialmente se-
leccionando uno de los programas de conduccién diam¢e la se-

leccién de perfiles de conduccion

Sistema de observacion del entorno Front AssisEl Front Assist
opera mediante el sensor de radar, integrado enoatal del auto-
movil, que mide constantemente la distancia convethiculo que
circula delante. El Front Assist apoya al conduceéor situaciones
criticas preacondicionando el sistema de frenoswtando al con-
ductor a reaccionar mediante sefales de aviso hMasup acusticas
asi como mediante un breve tiron de advertenciauea segunda
etapa. Si el conductor no frena suficientementesistema frenara

automaticamente el vehiculo en la medida que se®swio para
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evitar una colisién. Si el conductor no reacciomsautamente, el
sistema Front Assist desacelera automéaticamenta pdrecer al
conductor un mayor tiempo de reaccion. El condugioede evitar
asi una colision inminente en el caso ideal y comimimo podra
reducir la velocidad del choque. Adicionalmentesistema apoya al
conductor indicandole una distancia demasiado carteehiculo que
circula delante. Un componente del “Front Assis$’ad asistente de

frenada de emergencia automética en ciudad.

Asistente de frenada de emergencia en ciudadzl asistente de
frenada de emergencia en ciudad, introducido emukva generacion
de Golf, es una ampliacion del sistema Front Asgissupervisa,
mediante un sensor de radar, el area delante didswWagen. El sis-
tema se activa a velocidades inferiores a 30 kiafhcaso de existir
un riesgo de colisién con un vehiculo que circulelatdite o un
vehiculo estacionado sin que el conductor reaccemenodo alguno
se preacondicionara el sistema de frenos del misrado que con el
Front Assist. En caso necesario, el asistente deafila de emergen-
cia en ciudad inicia automaticamente un frenazoseco con el fin
de reducir las consecuencias del accidente. Adaioente, el con-
ductor recibe asistencia de los sistemas que pamandisposicién la
maxima fuerza de frenado si éste no pisa con sartei fuerza el
pedal del freno. Mediante el asistente de frenaéanhergencia en
ciudad se puede evitar bajo ciertas circunstanciasaccidente de

colision por alcance en el Gltimo segundo.

Lane Assist. El asistente de mantenimiento de carril con ingerv
cion correctora de la direccién, se basa en camaraspera en el
Golf GTD con una funcionalidad ampliada: el guiaaldaptativo. Si
se desea, el sistema ofrece una funcidn de asistelecseguimiento
de carril continua, equipada por primera vez eelf, que optimiza
notablemente el confort de conduccién. Tan prontona el Lane
Assist detecta que el conductor realiza un camhkeccdrril o sobre-
pasa las marcas viales correspondientes sin hat@oreado el in-
termitente previamente, el sistema realiza un cortaje suave Ssi

fuera necesario.
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Sistemas de confort — La técnica ayuda y es diveda

Direccion directa activa. La nueva direccion directa activa se en-
cuentra de serie a bordo del nuevo Golf GTD. Graciaste sistema
de direccion, el conductor necesita movimientoswi#hnte menores
para alcanzar los radios deseados; es decir, efegicerrados tendra
gue soltar y volver a agarrar menos veces el velahitasta el tope
completo la direccion asistida progresiva solo métee2,1 giros del
volante (380°), en los sistemas de direccion esdamie los modelos
Golf menos potentes se necesitan 2,75 giros (50Dr3sfondo: Los
mecanismos de direccidon convencionales operan oanralacion de
transmisién constante. La nueva direcciéon del G®ID, sin embar-
go, opera con una relacion de transmisién progeesBilo facilita
notablemente las maniobras de direccién y el estmaniento del
vehiculo. Gracias a la transmision directa, el aatdr notara un
aumento de la dinamica de conduccion sobre todaareteras se-

cundarias con numerosas curvas y durante las measate giro.

La direccién directa activa se distingue técnicateede las direc-
ciones convencionales fundamentalmente por un dentariable de
la cremallera asi como por un motor eléctrico matepte. Respecto
al funcionamiento se aplica: al contrario que e direcciones con
una relacion de transmisién constante, que sieng@ieen alcanzar
un compromiso entre la dindmica de conduccién gaifort, el den-
tado de la cremallera de direccién de la direcadistida progresiva
es modificado notablemente a través del recorridolal direccion.
Ello permite en la zona central de la direccion woaduccién mas
precisa y relajada hasta en velocidades superiatelido al angulo
de giro mas reducido, esta caracteristica permids agilidad y, de
este modo, mas placer de conduccién en carretezasmichas cur-
vas. Sin embargo, a velocidades reducidas, comtaeriudad o al
aparcar, el Golf GTD se deja maniobrar facilmentacgas al angulo

de giro reducido, lo que aporta una ganancia netdlel confort.

XDS+. ElI XDS, empleado por primera vez en el Golf VI, s per-
feccionado al XDS+ para el nuevo Golf GTD y Golf IGEn térmi-
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nos técnicos, el bloqueo electrénico del diferehci®S+ es una
funcién de dinamica de marcha integrada en el siatelectrénico
de control de estabilidad (ESC). XDS+ es una angpdia de la fun-
cion XDS conocida ya del modelo anterior que sdcaph todos los
estados del vehiculo sin frenar. El nuevo sistenmaenta la agilidad
y reduce el angulo de giro necesario mediante weteciones selec-
tivas en el freno de las ruedas del lado interiera curva de ambos
ejes. Asimismo, el XDS+ se aplica en todos los mieftes de fric-
cion de la carretera; incluso si hay nieve se logsa un comporta-
miento mas preciso durante la conduccion. Las mapies ya cono-
cidas de XDS - entre otras un subviraje clarameatkicido y una

mejora de la traccién — también se han perfeccionad

Freno de estacionamiento electrénicoEn lugar de la palanca del
freno de mano, en la nueva generacién del Golfnsegra un inte-
rruptor de manejo y un pulsador para la funcién téxtdold” en la
consola central. El freno de estacionamiento efedto ofrece nu-
merosas ventajas, por ejemplo, mas espacio en faoda central,
gracias a la ausencia de la palanca del freno deomw el desblo-
gueo automatico del freno cuando el automévil seaepen movi-
miento. Esto facilita el arranque en pendientes. Hltimo, pero no
por ello menos importante, la funcién “Auto-HoldUug evita que el
vehiculo ruede involuntariamente cuando esta pam@doantener el
Golf GTD de forma automatica. Las fases de espgoa,ejemplo, en
semaforos rojosse hacen masonfortables, ya que el pedal de freno

no se debe accionar permanentemente.

DCC. El Golf GTD dispone de la segunda generacion detkma de
suspensién adaptativa electronica DCC. El sister@d bfrece tres
modos de conduccién “Comfort”, “Normal” y “Sportue pueden
ser seleccionados e indicados en la pantalla téetila consola cen-
tral a través de la “seleccion de los perfiles deducciéon”. El DCC
adaptado especialmente al GTD permite, ademéas ddbriNormal”

el modo “Comfort”, que si bien estd orientado eteesaso hacia el
confort, también es tipico del GTD. En el modo “8pjce ejecuta

un comportamiento especialmente dindmico y agil. ékmperfil de
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conduccidon “Individual”, el modo DCC le puede sesignado libre-

mente incluso a otras caracteristicas de perfitaeduccion.

El sistema DCC regula adaptativamente las valvaasamortigua-
cion y, con ello, el ajuste de las caracteristidasamortiguacién a
través del algoritmo de control desarrollado y pecfionado por
Volkswagen. Para ello, el sistema DCC utiliza lagiaes de entrada
procedentes de los sensores de aceleracién y decidediel camino
recorrido, asi como el Bus informativo sobre elaabvil proceden-
te del CAN del chasis; gracias a ello, se calculajysta de forma
adaptativa la fuerza de amortiguacidon 6ptima pardacsituacion de
conduccidn. Las fuerzas de amortiguacion se regsklactivamente

en las cuatro ruedas de forma individual.

En la nueva generacion del DCC es por primera \a&dlpe variar la
amortiguacion de la etapa de traccion y de presambién en ma-
niobras dindmicas transversales de forma totalmeémdependiente
entre si — una ventaja sustancial para optimizadilimica de con-
duccién. También se han modificado las valvulasad®rtiguacion

para obtener un comportamiento de respuesta atarmej

Seleccion de perfiles de conducciérPor primera vez esta disponi

ble de serie el Golf GTD con una seleccién de pesfide conduc-
cion. En total, hay disponibles cuatro programasdeduccion y, en
combinacién con el DCC (control dinamico de chasidhco pro-

gramas: “Eco”, “Sport”, “Normal”, “Individual” y, B combinacién
con el DCC, “Comfort”. El perfil de conduccion “Etaegula el

consumo 6ptimo del motor, del climatizador y otgraipos auxilia-
res. Ademas, los automoéviles equipados con camhbiomaatico de
doble embrague (DSG) opcional disponen de una famcie “nave-
gacién” en el modo Eco: cuando el conductor levaaitpie del ace-
lerador, por ejemplo, cuando se aproxima a un serméaén rojo o en
trayectos con pendientes, el DSG se desacoplanyogébr marcha en
vacio. De este modo, la energia cinética del Gelfaprovecha de
forma 6ptima. En el modo “Sport”, por el contrargg incrementa la
amortiguacion entre otros (y de este modo se remwaen mas los

movimientos estructurales) y se desarrolla de madio mas dinami-
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co el comportamiento de respuesta del motor y lost@s de cambio
de marchas del DSG.

Regulacién dindmica de la luz de carretera Dynamitight Assist.

Los vehiculos que circulan delante y en direcci@mtcaria se con-
trolan mediante una camara en el parabrisas. Ee laatos datos
recogidos por los sensores, las luces largas sectan automatica-
mente a velocidades superiores a 60 km/h y pernmemactivas. Asi
funciona Dynamic Light Assist: con la ayuda de Emara, los mé6-
dulos de las luces largas de los faros bi-xendm, iteminacién di-
namica en curva, solo se enmascaran en las arekess ejue el siste-
ma evalle que pudieran ser molestados otros coodest Esta fun-
cion se realiza mediante un filtro giratorio sitoaentre el reflector
con quemador de DS3-Xendn sin mercurio y la leitse filtro con-
sigue enmascarar la fuente de luz a través de tdam$dn lateral
inteligente del médulo completo y de la activaciddividual de los
faros derecho e izquierdo y, de este modo, no desta al trafico

gue circula delante o en frente.

Control automatico de las luces largas Light AssistEl Golf GTD

sin iluminaciéon dindmica en curva podra disponer ldevariante
basica del dispositivo de iluminacién adaptativan@minado “Light
Assist”. El sistema Light Assist detecta los vehésuque circulan
delante o en direccién contraria mediante una cansiuada en el
parabrisas y regula la conexi6én y desconexiéon dellees largas
automaticamente segln sea necesario (a partir devetocidad de
60 km/h).

Sistema de reconocimiento de las sefiales de trafidel sistema de
reconocimiento de las sefiales de trafico esta didpe en el nuevo
Golf GTD en combinacién con un sistema de navegacya que las
sefiales de trafico se indican adicionalmente epaatalla de la na-
vegacién activa (mapa y/o pictogramas). Cuandoigkema detecta
las sefiales de limite de velocidad y las sefialeprdhibido adelan-
tar mediante la camara (situada en la zona debvétor interno en
el parabrisas), se representan hasta tres de ssfimdes en el cuadro

de instrumentos delante del conductor, y en la pléatdel sistema
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de navegacién. Se emiten en un orden légico y shuyen todos los
avisos adicionales. La sefial principal se represemt primer lugar,
(p. €j., limite de velocidad de “130 km/h"). En seglo lugar se re-
presentan los paneles informativos temporalesgjp.“80 km/h con
lluvia™). Si el sensor de lluvia registra que estiamenzando a llover,
la sefial de limite de velocidad con la informaci@dicional “con

lluvia” sera representada en primer lugar en latpka.

Sistema de estacionamiento asistido Park Assidta dltima versién
del sistema de aparcamiento asistido no solo pltabéstacionar el
vehiculo en paralelo a la calzada, sino tambiénahatras en bateria.
Ademas, el “Park Assist 2.0” equipa también unacfdn de frenada
y salida del aparcamiento. El sistema se activalacidades de has-
ta 40 km/h pulsando un botén situado en la conselatral. EI con-
ductor selecciona el lado en el que desea estacimnaehiculo me-
diante los intermitentes. Cuando el Park Assisted&t un aparca-
miento lo suficientemente grande mediante los segssaltrasénicos
(espacio de maniobra suficiente delante y detrast@ecm), puede
iniciarse el estacionamiento asistido. El condu@&ograna la marcha
atras y lo Unico que tiene que hacer es acelerfaenar; de la direc-
cion se ocupa el automdvil. EI conductor recibe h#&m sefiales
acusticas y visuales en la pantalla multifunciémefas, el sistema
puede frenar el automévil en caso de existir ungvel potencial de
colision.

Control inteligente del climatizador. El “Climatronic” de serie del
Golf GTD controla la temperatura interior automatitente a través
del regulador de temperatura de dos zonas (regutaaidividual
para el conductor y el acompafiante respectivamehg)ntensidad
de la climatizacién puede influirse mediante logfipes “Suave”,
“Medio” e “Intenso”. La regulacion plenamente autafica opera
con diversos sensores: sensor solar, sensor deyainenuevo sensor
de humedad. A través del sensor solar se registriatensidad y la
direccién de los rayos solares y se ajusta el siateorrespondien-
temente. El efecto positivo del parabrisas atérnupcional se tiene

en cuenta para la regulacién. Gracias a la evatumde la informa-
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cion procedente del sensor de aire, el “Climatrbwmierra la trampi-
Ila de recirculaciéon del aire tan pronto como lancentracion de
O6xido de nitrégeno y de monéxido de carbono dek axkterior so-

brepasen un valor limite definido.

Parabrisas atérmico.El nuevo parabrisas atérmico opcional une las
ventajas de los calentadores de filamentos conwoeradés con las
del cristal de aislamiento. Por lo tanto, ya nousidizan filamentos
en los cristales. Esto es posible gracias al fmésirevestimiento
conductor que puede calentarse en la ventana. Epdza fria del
afio, esta funcién evita que se emparfien los cristaldemas de agi-
lizar el proceso de descongelacion de los mismasvé&rano, por el
contrario, el parabrisas atérmico evita que elriotese caliente de-
masiado, ya que el finisimo revestimiento absoenhyor parte de
las radiaciones solares. Junto con el aumento dafoet térmico,
también se descarga el medio ambiente, ya que,iagacla reduc-
cion del proceso de calentamiento, el climatizadecesita utilizar
menos potencia para refrigerar el habitaculo. Abmmd tiempo, se

reducen también las tasas de consumo.

Techo corredizo panoramico.Con el techo panoramico transparente
se ha desarrollado un sistema que ocupa la maxuparficie del
techo, ofrece funciones de ventilacién y apertupéirdas, no limita

la rigidez torsional del Golf GTD y ofrece el efectisual de ser una
prolongacion del parabrisas. La denominada supierfiansparente
de luz, que facilita la entrada de luz natural énn¢erior del auto-
movil cerrado, aumenta su tamafio en un 33 % en aoatPdn con
los techos corredizos convencionales. Gracias mnhata termorre-
fractaria tintada se absorben el 99 % de los rdy9¥s, el 92 % del

calor incidente y se refleja el 90 % de la luz.

Infotainment — Siempre con pantalla tactil

Sistemas de radio y radio-navegacionvVolkswagen equipa el Golf
GTD con una generacion de sistemas de radio y radiu®gacion

completamente nueva. Todos los sistemas disponeundepantalla
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tactil de serie.. Volkswagen utiliza por primerazveantallas equipa-
das con sensores de proximidad : Tan pronto comdado del con-
ductor o del acompafiante se acerque a la pantadial,tel sistema
conmutard automaticamente del modo de indicaciomado de ma-
nejo. El modo de indicacién se caracteriza por u@presentacion
mucho mas reducida en la pantalla. En el modo deeijoa por el

contrario, se acentlan especialmente los elemeatdivables me-
diante la pantalla tactil con el fin de facilitat manejo intuitivo.

Ademas, las pantallas disponen de una funcién nedida cual a
través de la realizacién de un gesto de deslizapwssde utilizar la
funcién de “pasar hoja” en listas o en la portaddual de CDs de la

mediateca.

Radio “Composition Media” (5,8 pulgadas).La versién “Composi-
tion Media” de serie ofrece un equipamiento muy dmplLa panta-
Ila a color capacitiva ofrece un tamafio de 5,8 pdlps y ha sido
acoplada a un sensor de proximidad situado trass¥erente debajo
de la pantalla. Ademas, la pantalla dispone de funaién que reac-
ciona al movimiento de deslizamiento de los dedpss{os de desli-
zamiento y de zoom), similar a la utilizada paras lmodernos
Smartphones. A la izquierda y a la derecha de latglka tactil se
encuentran situadas cuatro teclas;, dependienddipelde equipa-
miento, ademas el acceso a los niveles de menurn®hp “Voice”

(control por voz). Adicionalmentela version “Comjosn Media”

equipa también una preinstalacién para teléfonou¢Bloth) y un
conector para USB. Las interfaces USB y AUX-IN hsdo integra-
das en un compartimento individual, situado en ¢tamswla central
delante de la palanca de cambios; este compartonefnece también

espacio suficiente para depositar un Smartphone.

Funcién de navegacion “Discover Media” (5,8 pulgads). El sis-
tema de radio “Composition Media” puede ser ampliadn el mé-
dulo de navegacion (Discover Media). Exceptuandosistema de
navegacién integrado con datos de mapas de Eurofz segunda
ranura para tarjetas SD correspondiente, el equigatm y las fun-

ciones son idénticos; el ordenador de navegacibmemroductor de
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CDs y las ranuras para tarjetas SD se encuenttaadas, asimismo,
en la guantera. El precio del médulo de navegadi@fuye un servi-
cio de actualizaciéon gratis por tres afios que ipelmapas de nave-

gacién de Europa.

Sistema de radio-navegacion “Discover Pro” (8 pulgdas) La ver-

sion superior de los sistemas de radio-navegacgddeniomina “Dis-
cover Pro” y equipa una gran pantalla tactil capisaide 8 pulgadas.
Adicionalmente al equipamiento del sistema DiscoMerdia, el sis-
tema Discover Pro ofrece de serie un reproductoD¥®s en lugar
del reproductor de CDs, (audio y video), el conyol voz ampliado
Premium (opcional para los sistemas Composition isedDiscover

Media como variante de la version béasica), represgadn de mapas
3D y una tarjeta de memoria flash de 64 GB; de mpcional hay
disponible un médulo de teléfono UMTS. La integkatidel Com-

pact Disc Database de Gracenote posibilita ademd&sgdroduccién y
la administracion de todos los medios en el Ultiestado de la téc-

nica.

Ademas, Discover Pro sirve de zona activa de WLANCcEso a In-
ternet) para los dispositivos mdviles compatiblesn cWLAN

(Smartphone o Tablet). Hasta el momento la conexi@hambrica de
dispositivos multimedia solo era posible a travésla interfaz Blue-
tooth de los sistemas de infoentretenimiento — par@ansmisién de
flujo continuo (streaming) de la misica o para fehear. Esto ahora
también es posible mediante WLAN. Para ello, seericdnecta el
Golf GTD a Internet mediante un médulo UMTS. Lartséerencia de
datos se realiza opcionalmente a través de unoodedispositivos

moviles acoplados o mediante una tarjeta SIM erc@isr Pro.

Teléfono mévil. Volkswagen ofrece con el Golf GTD las dos inter-
faces de teléfono mévil “Comfort” y “Premium”. Lasterfaces de
teléfono movil “Comfort” y “Premium” se pueden soiiar en com-
binacién con los sistemas de audio y de navegat@emposition
Media” (solo “Comfort”), “Discover Media” y “Discosr Pro”. La
interfaz “Comfort” ofrece, entre otros detalles,auaonexion induc-

tiva de antena exterior a través de un soporteatgacde nueva con-
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cepcién en la consola central, una funcién de caad&ional me-
diante conexién USB, control por voz y la inclusida los datos de
direcciones de contactos telefonicos en la entrddadestino del
sistema de navegacién. La interfaz “Premium” predeide la cone-
xion de antena exterior mediante el soporte de ajapgro incluye
una unidad de recepcion/envio GSM/UMTS con ranum@pia para

tarjetas SIM asi como la zona activa de WLAN.

Servicios On-Line: Car-Net. En combinacién con el sistema de
radio-navegacion Discover Pro y la interfaz de fiehd movil “Pre-
mium” se ofrece Car-Net para el Golf GTD. Detras ela aplica-
cién se encuentran servicios moéviles de nueva ¢d@aen linea.
Car-Net permite, por ejemplo, integrar informacienge trafico en
linea de maxima actualidad en el guiado dindmicawa e incluir
todos los puntos de interés (POI) en linea imadgemlen la navega-
cion. Gracias a “Google Street View” se incluyereads en la re-
presentacion en pantalla imagenes panoramicas fGegB6dos desde
la perspectiva de la carretera; también es posdloleeder a una vi-
sualizacion fotografica realista en base al seovidé mapas Google
Earth™ (Google Maps).

Especialmente innovadora resulta la aplicaciénaénformacion en
linea sobre el trafico. Esta es puesta a disposigior el proveedor
de datos INRIX. Para ello, se asigna al GTD el demado “ID de

sesidn”. El vehiculo y el proveedor intercambian ifdormacion

relevante a través de este ID — el Golf GTD enwigassicion actual
o el destino de viaje; INRIX envia a continuacidm ihformacién

adecuada sobre el trafico al vehiculo. En comp#@racon TMC o

TMCpro los tiempos de actualizacién son mas brevademas, la
densidad informativa es mas elevada. Con el guiaddestino, la
actualizacién se realiza cada dos minutos y, siradmu al destino,
cada tres minutos. La densidad informativa mas adavse logra a
través de los perfiles de movimiento de los telé®modbviles dados
de alta en INRIX. Con su ayuda se determinan ladsocidades de
flujo y se utilizan para el guiado activo en rutdravés del sistema

de navegacion.
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Sistema de sonido Dynaudio ExciteNuevo para el Golf y, por lo
tanto, para el GTD, se ha desarrollado un sistemaahido del es-
pecialista danés en alta fidelidad Dynaudio. Gra@aocho altavoces
de alta gama mas el subwoofer, un amplificadortdigpSP de 10
canales y una potencia total de 400 vatios, el GEDconvierte en
una sala de conciertos sobre ruedas. Las cuatractaisticas de
sonido (“Authentic”, “Dynamic”, “Soft” y “Speech™adaptadas al
espacio interior del Golf, asi como los cuatro enfes de asiento
(“conductor”, “acompafiante”, “todos los pasajergs™parte trase-

ra”), permiten ajustar el sistema de modo individua
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Vista general — Resumen de los datos mas importante s

Aspectos importantes en orden alfabético

e Caja de cambios de doble embrague:
- DSG de 6 velocidades.

e« Caja de cambios de serie:
- Caja de cambios de 6 marchas.

e Caréacter:
- El coche deportivo de larga distancia.

* Chasis:
- Delante, eje de pata telescopica McPherson.
- Detras, eje modular Performance.
- Direccion asistida progresiva.

e Circulo de giro:
-10,9 m.

« Coeficiente Cw:
- 0,315.

e Colores (seleccién):
- Colores de serie “ (rojo tornado) y
“* (blanco puro).- Colores opcionales “, Gris ®Gan Stell,
Plata Réflex, Gris tungstengo, Gris Magnesio, Alokche,
Negro profundo efecto perla y blanco Oryx con
efecto nacar.

e Comercializacion en Europa:
- Mayo de 2013.

« Depésito:
- 50 litros; autonomia tedérica de hasta 1.190 km.

« Dimensiones:
- Longitud — 4268 mm.
- Anchura — 1799 mm sin retrovisores, 2027 mm con
retrovisores.
- Altura — 1442 mm.
- Distancia entre ejes — 2631 mm.

« Gamas de equipamiento:
- GTD.

* Infoentretenimiento:

- De serie Radio “Composition Media” (pantalla d& pul-

gadas).

- Radio “Composition Media” con funcién de navegaci
“Discover Media” (pantalla de 5,8 pulgadas).

- Sistema de radio-navegacion “Discover Pro” (pdatde
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8 pulgadas)
- Sistema de sonido Dynaudio.
- Car-Net (servicios online).

e Llantas:
- Llantas de serie: Llantas de aleacion de 17 pldga
(“Curitiba™)
- Llantas opcionales: - Llantas de aleacién ligdea
18 pulgadas (“Nogaro”) y llantas de aleacidn tigele

e Lugar de produccion:
- Planta de Wolfsburg.

« Maletero:
- 380 litros hasta 1270 litros.

« Motores — Gasolina:
-2.0 TDI de 135 kW / 184 CV.

e Precios en Alemania:
- Golf GTD — a partir d&9.350 Euro.
- Golf GTD con DSG - a partir d&1.250 Euro.

e Sistemas de asistencia y de conduccién dindmica:

- Electronic Stability Control (ESC) incluido AB&sistente
de freno, sistema antideslizamiento, difereneialctronico
de deslizamiento limitado XDS+, regulacion deruia del
motor, asistente de contraviraje y sistema dalekzacion
del conjunto de remolque (de serie).

- ESC Sport ().

- Detector de fatiga (de serie).

- Freno anti colision multiple (de serie).

- Direccion asistida progresiva (de serie).

- ParkPilot (de serie).

- Sistema de control de la presién de los neumat{serie).

- Sistema de suspensién adaptativa electrénica DCC.

- Control Automatico de la Distancia ACC con sistede
observacion del entorno Front Assist con asigai®
frenada de emergencia en ciudad.

- Regulacion dindmica de la luz de carretera Dymamght
Assist.

- Seleccién de perfiles de conduccion.

- Control automatico de las luces largas Light Assi

- Control automatico de la velocidad (Cruise CoRtro

- Asistente de estacionamiento Park Assist.

- Sistema de proteccidn de ocupantes proactivoséte)

- Asistente de mantenimiento de carril Lane Assist.
- Sistema de reconocimiento de las sefiales dectrafi

¢ Transmision:
- Traccion frontal.
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